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Abstract of DEI 9740776 

The folding backrest includes a central backrest part (10), which can be folded as desired either together 
with one or both of the side limiting outer backrest parts (12, 14). or on its own, independently of these 
parts. The central backrest part can be locked sideways with both the outer seat back parts, A central 
operating mechanism (20) is fitted in the central backrest part, so that the two side locks (16, 18) can be 
released or locked together, simultaneously. The operating mechanism may include a pair of locking bolts 
(22), 
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@ Umklappbare Ruckenlehne fur eine Sitzbank 

(§) Es wird eine umklappbare Ruckenlehne fur eine Sitz* 
bank, insbesondere fur den Rucksitz eines Fahrzeugs an- 
gegeben, wobei Ruckenlehnenteile elnzeln und unabhan- 
gig voneinander zwischen einer aufrechten Sitzposition 
und einer flachgeiegten Transport posit ion klappbar sind. 
Es ist ein mlttleres Ruckenlehnenteii (10) vorgesehen, das 
wahlweise gemeinsam mit einem oder beiden, seitlich 
angrenzenden auf^eren Ruckenlehnenteilen (12, 14) oder 
aber unabhangig von diesen einzein klappbar ist. Das 
mittlere Ruckenlehnenteii (10) ist jeweils einzein mit bei- 
den aul^eren Ruckenlehnenteilen (12, 14} seitlich verrie- 
gelbar. Ein zentraler Betatigungsmechanismus (20) ist in 
dem mittleren Ruckenlehnenteii (10) vorgesehen, so dali 
die beiden seitlichen Verriegelungen (16, 18) gemeinsam 
und gleichzeitig Idsbar bzw. einrastbar sind. 
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Beschreibung 

Die Erfindung beiriffl eine umklappbare Riickeniehne fur 
eine Silzbank, insbesondere fiir den Riicksitz eines Fahr- 
zeugs, wobei Ruckenlehnenteile einzeln und unabhangig S 
voneinander zwischen einer aufrechten Sitzpwsition und ei- 
ner flachgelegten Transportposition klappbar sind. 

Derartige umklappbare Ruckenlehnen sind in verschiede- 
nen Bauformen bekannt und dienen dazu, die Riickeniehne 
im Bedarf sfall nach vom umzuklappen, um auf diese Weise 10 
den Frachtraum eines Fahrzeugs zu vergroBem, insbeson- 
dere bei Fahrzeugen, die eine Hecktiir aufweisen. 

Bei einfachen Bauformen wird die Riickeniehne insge- 
samt und in einem Stuck nach vom geklappt, um den Fracht- 
raum zu vergroBem. Dies bringt aber den Nachteil mit sich, 15 
daB hinten kein Sitzplatz mehr fiir eine Person zur Verfii- 
gung steht. Man ist daher bereits dazu ubergegangen, im 
Heckb^reich eine vertikal geteilte Riickeniehne zu verwen- 
den, wobei dann beide Teile einzeln und unabhangig von- 
einander in eine flachgelegte Transportposition klappbar 20 
sind. Zu diesem Zweck hat jede einzeUie Riickeniehne ihren 
eigenen Verriegelungsmechanismus, der jeweils im Bereich 
der FahrzeugauBenseite an der Karosserie voigesehen ist. 
An der Innenseite stoBen die beiden Ruckenlehnenteile in 
der aufrechten Sitzposition gegeneinander, sind dort aber 25 
nicht gesondeit befestigt. Dementsprechend muB der Rah- 
men der beiden Riickenlehnenteile besonders robust und wi- 
derstandsfahig ausgebildet sein, damit in einer sogenannten 
Crash-Situation die hinter der Riickeniehne befindlichen 
Gepackstiicke wirksam daran gehindert sind, die Riicken- 30 
lehne nach vom, also in den Fahigastraum hinein zu driicken 
und womoglich die hinten sitzenden Fahrgaste zu verletzen. 

Weiterhin ist es haufig so, daB Lediglich ein besonders Ian- 
ges Transportgut in dem Fahrzeug transportiert werden soil, 
aber gleichwohl moglichst viele Sitzplatze benotigt werden. 35 
Diese Fordemng ist praktisch nicht zu erfullen, wenn die 
Riickeniehne ledighch in der Mitte geteilt ist, so daB in de- 
ren fiachgelegter Transportposition wenig Raum fur den 
Per sonen transport zur Verfugung steht. 

Der Erfindung Uegt die Aufgabe zugrunde, eine umklapp- 40 
bare Ruckenlehne der eingangs genannten Art anzugeben, 
die besonders vielseidge Einsatzmoglichkeiten bietet, aber 
zugleich eine hohe Festigkeit und Sicherheit in der aufrech- 
ten Sitzposition bietet. 

Die erfindungsgemaBe Ldsung besteht darin, eine um- 45 
klappbare Riickeniehne der eingangs genannten Art so aus- 
zubilden, daB ein mittleres Riickenlehnenteil vorgesehen ist, 
das wahlweise gemeinsam mit einem oder beiden, seitlich 
angrenzenden auBeren Riickenlehnenteilen oder aber unab- 
hangig von den beiden auBeren Riickenlehnenteilen klapp^ 50 
bar ist, daB das mittlere Riickenlehnenteil jeweils einzeln 
mit beiden auBeren Riickenlehnenteilen seitlich verriegelbar 
ist und daB das mittlere Riickenlehnenteil einen zentralen 
Betatigungsmechanismus aufweist, mit dem beide seitlichen 
Verriegelungen gemeinsam und gleichzeitig 15sbar bzw. ein- 55 
rastbar sind. 

Mit der erfindungsgemaBen Ruckenlehne wird die Auf- 
gabe in zufHedenstellender Weise gelost. Es bieten sich fur 
den Benutzer mehrere Varianten in Abhangigkeit von der 
TVansportsituadon an, denn er kann wahlweise die gesamte 60 
Riickeniehne, den rechten und mittleren Bereich der Riik- 
kenlehne, den linken und mittleren Teil der Riickeniehne, 
Oder auch nur das mittlere Riickenlehnenteil allein nach 
vom in die flachgelegte Transportposition kiappen. 

Dabei besteht die Moglichkeit, das mitdere Riickenlch- 65 
nenteil wesentlich schmaler als die beiden seitlich angren- 
zenden SuBeien Riickenlehnenteile auszubilden, mit der 
Folge, daB im mittleren Bereich ein besonders langes Trans- 
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portgut befordert werden kann, zugleich aber ein erheblicher 
Sitzkomfort ftir die Fahrgaste erhalten bleibt. In der aufrech- 
ten Sitzposition sind die Riickenlehnenteile jeweils paar- 
weise miteinander verriegelt, so dafi sich in vorteiihafter 
Weise eine besonders hohe Festigkeit und Sicherheit fur 
eine sogenannte Crash-Situation eigibt. 

In Weiterbildung der erfindungsgemaBen Lehne ist voige- 
sehen, daB der Betatigungsmechanismus ein Paar von Sperr- 
bolzen aufweist, die in der Sperrstellung in komplementaren 
Bolzenaufhahmen in den beiden auBeren Riickenlehnentei- 
len in formschliissigem Eingriff vorgespannt sind, sowie ei- 
nen Entriegelungszug aufweist, mit dem beide Sperrbolzen 
zugleich aus den Bolzenaufnahmen herausbewegbar sind. 
Diese MaBnahmen sorgen fur eine sichere wechselseidge 
Arrederung der Riickenlehnenteile in der Sitzposidon. Zu- 
gleich laBt sich der Betatigungsmechanismus in einfacher 
Weise mit dem Entriegelungszug betatigen, um das mittlere 
Riickenlehnenteil zu entriegeln. 

Besonders vorteilhaft ist es, wenn jeder Sperrbolzen ei- 
nen Kopf mit unrundem Querschnitt aufweist, der in der 
Sperrstellung mit einer Wand der jeweiligen Bolzenauf- 
nahme in formschliissigem Eingriff steht. Dadurch kann in 
einer Crash-Situation zuverlassig vermieden werden, daB 
der Sperrbolzen aus seiner Bolzenaufnahme herausrutscht 
und dadurch in unbeabsichtigter Weise das mittiere Rucken- 
lehnenteil entriegelt. 

In Weiterbildung der erfindungsgemaBen Lehne ist vorge- 
sehen, daB der Betatigungsmechanismus ein erstes Paar 
Druckfedem, die die Sperrbolzen in die Sperrstellung nach 
auBen vorspannen, und eine Dreheinrichtung aufweist, die 
die Sperrbolzen um einen vorgegebenen Drehwinkel in eine 
Drehsperrstellung dreht. Diese MaBnahmen tragen dazu bei, 
die Sperrbolzen in zuverlassiger Weise in ihre Sperrstellung 
in Eingriff mit den Bolzenaufnahmen zu bewegen und dort 
zu halten. 

Bei einer speziellen Ausfiihmngsform der erfindungsge- 
maBen Lehne ist voigesehen, daB die Dreheinrichtung ein 
zweites Paar Fedem, vorzugsweise Torsionsfedem aufweist, 
die auf die Sperrbolzen ein Drehmoment ausiiben und die 
Sperrbolzen um ihre Langsachse in ihre Drehsperrstellung 
vorspannen. 

Bei einer anderen speziellen Ausfuhrungsform der erfin- 
dungsgemaBen Lehne ist vorgesehen, daB die Dreheinrich- 
tung einen Querstift an jedem Sperrbolzen und eine zuge- 
ordnete Kulisse mit einer abgewinkelten Fiihrungsbahn ftir 
den Querstift aufweist, derart, daB der Sperrbolzen beim 
Ausfahren in die Sperrstellung zuerst eine Translationsbe- 
wegung und anschiieBend eine Rotationsbewegung in die 
Drehsperrstellung ausfuhrt. Die Kulisse sorgt auf diese 
Weise fur eine Zwangsfuhrung des Sperrbolzens, um seinen 
Kopf zwangs weise in formschliissigen Eingriff mit der Bol- 
zenaufnahme zu drehen. 

In Weiterbildung der erfindungsgemaBen Lehne ist vorge- 
sehen, daB ein Fiihrungsrohr vorgesehen ist, das die beiden 
Sperrbolzen sowie die ihnen zugeordneten Dmckfedem auf- 
ninrnit, und daB das Fiihrungsrohr unverschiebbar in Lagem 
gelagert und um einen vorgegebenen Drehwinkel drehbar 
ist. Diese MaBnahmen soigen fiir eine einwandfieie Fiih- 
rung der Sperrbolzen sowie ihrer Druckfedem, die sie in die 
Verriegelungsstellung vorspannen. 

In Weiterbildung der erfindungsgemaBen Lehne ist vorge- 
sehen, daB der Entriegelungszug eine zentrale Zuglasche so- 
wie ein Zugseil fur jeden Sperrbolzen aufweist, und daB 
beim Betatigen des Entriegelungszuges zunachst eine Dre- 
hung des Kopfes jedes Sperrbolzens aus seiner Drehsperr- 
stellung heraus erfolgt und anschiieBend jeder Sperrbolzen 
aus seiner Bolzenaufnahme herausgezogen wird. 

Mit diesen MaBnahmen wird sicheigestelit, daB ein unbe- 
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absichtigtes Losen der Verriegelung vermieden wird, denn 
es isi ein sorgfalliges Entriegeln aus der Drehsperrstellung 
und anschlieBendes Herausziehen der Sperrbolzen erforder- 
lich, urn eine voUsiandige Entriegelung des miuleren Riick- 
lehnenteiles zu eireichen. 

In Weiterbildung der erfindungsgemaBen Lehne ist vorge- 
sehen, daB das Fuhningsrohr eine Fuhnmgsbahn fur einen 
Fiihrungsstift des jeweiligen Sperrbolzens aufweist, derart, 
daB der Sperrbolzen axial verschiebbar, aber radial unver- 
drehbar in dem Fuhrungsrohr gelagert ist Dadurch ist eine 
einwandfteie Fuhrung der Sperrbolzen zum V«rricgeln und 
zum Entriegeln gewahrleistel. 

Besonders vorteilhaft ist es, wenn das Fuhrungsrohr in 
seinem Innenraum Umlenkelemente sowie ihnen zugeord- 
nete Durchgangsoffhungen in der Wand des Fuhrungsrohres 
fur das jeweiHge Zugseil aufweist, derart, daB die Zugseile 
von dem Sperrbolzen aus zunachst innen im wesentlichen 
axial verlaufen und dann quer aus dem Fuhrungsrohr austre- 
ten und in der Drehsperrstellung zumindest teilweise um 
den Umfang des Fuhrungsrohres herum zu der Zuglasche 
verlaufen. 

Mit diesen MaBnahmen sind die Zugseile geschutzt im 
Innenraum des Fuhrungsrohres untergebracht. Zugleich 
wird beim Ziehen an der Zuglasche und damit an den Zug- 
seilen dafiir gesorgt, daB das Fuhrungsrohr und damit die 
Sperrbolzen gedreht werden, damit die Kopfe der Sperrbol- 
zen aus der Drehsperrstellung heraus bewegt werden. 

In Weiterbildung der erfindungsgemaBen Lehne ist vorge- 
sehen, daB das Fuhrungsrohr einen radial nach auBen vorste- 
henden Vorsprung sowie zwei zugeordnete, in Umfangs- 
richtung beabstandete Anschlage aufweist, die den Dreh- 
winkel des Fuhrungsrohres begrenzen und zugleich Endan- 
lagepositionen fur die Sperrstellung bzw. fiir die Entriege- 
lungsstellung jedes Sperrbolzens definieren. Unabhangig 
davon, wie stark an den Zugseilen gezogen wird, nimmt das 
Fuhrungsrohr eine wohl definierte Endanlageposition ein, 
die ein zuverlassiges Entriegeln der Sperrbolzen ermoglicht. 
Wird kein Zug auf die Zugseile ausgeubt, nimmt das Fuh- 
rungsrohr seine zweite Endanlageposition fur die Sperrstel- 
lung der Sf>errbolzen ein. 

In Weiterbildung der erfindungsgemaBen Lehne ist vorge- 
sehen, daB dem auBeren Ende jedes Sperrbolzens eine orts- 
feste Blende mit einer Durchgangsoffnung zugeordnet ist, 
deren Form komplementar zu der Form des Kopfes des 
Sperrbolzens ausgebildet ist und die in der entriegelten Stel- 
lung des Sperrbolzens den Kopf vorzugsweise unverdrehbar 
aufnimmt. In der entriegelten Stellung des mittleren Ruk- 
kenlehnenteiles ist somit gewahrleistet, daB der Sperrbolzen 
mit seinem Kopf nicht nach auBen vorsteht, sondem ge- 
schutzt in der zugeordneten Blende untergebracht ist, die 
zweckmaBigerweise einen seitlichen AbschluB des mittleren 
Riickenlehnenteiles bildet. 

In Weiterbildung der erfindungsgemaBen Lehne ist vorge- 
sehen, daB dem auBeren Ende jedes Sperrbolzens eine Arre- 
tiereinrichtung zugeordnet ist, die den Sperrbolzen in seiner 
eingefahrenen entriegelten SteUung so lange festhalt, bis die 
zugeordnete Bolzenaufnahme im angrenzenden auBeren 
Ruckenlehnenteil dem Sperrbolzen direkt gegeniiberhegt. 

Auf dicse Weise wird gewahrleistet, daB der eingefahrene 
Sperrbolzen in der entriegelten Stellung zuverlassig festge- 
halten wird, auch wenn die Zuglasche und damit das 2^gseil 
losgelassen wird. Damit wird einerseits ein unbeabsichtigtes 
Ausfahren des Sperrbolzens vermieden und andererseits er- 
moglicht, daB ein seitlich angrenzendes, auBeres Ruckenleh- 
nenteil in die flachgelegte TVansportposition geklappt wer- 
den kann. Wenn das andere auBerc Ruckenlehnenteil auf der 
anderen Seite mit dem mittleren Ruckenlehnenteil ausge- 
fluchtet ist, wird der dort vorgesehene Sperrbolzen nicht von 
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der Arretiereinrichtung festgehalten und kann beim Loslas- 
sen der Zuglasche und des 2^gseiles wieder seine Sperrstel- 
lung einnehmen. Damit sind dieses zweite auBere Rucken- 
lehnenteil und das mittlere Ruckenlehnenteil zuverlassig ge- 
5 geneinander verriegelt 

In Weiterbildung der erfindungsgemaBen Lehne ist vorge- 
sehen, daB die Arretiereinrichtung eine quer zum Sperrbol- 
zen angeordnete Sicherung, die quer zum Sperrbolzen hin in 
ihre Arretierstellung vorgespannt ist, und einen beweghchen 
Steuerbolzen aufweist, um die Sicherung in die Arretierstel- 
lung zu aktivieren bzw. in die Ruhestellung auszuriicken. 

Bei einer derartigen Ausfuhrungsform erweist es sich als 
vorteilhaft, wenn der Sperrbolzen im axialen Abstand von 
seinem Kopf einen Anschlag aufweist, der mit einem radia- 
len Vorsprung der Sicherung in arretierenden Eingriff bring- 
bar ist. Auf diese Weise steht eine besonders wirkungsvolle 
Arretierung zur Verfugung, die durch formschliissigen Ein- 
griff den Sperrbolzen festhalten bzw. loslassen kann. 

In Weiterbildung der erfindungsgemaBen Lehne ist voige- 
sehen, daB der Steuerbolzen in Langsrichtung begrenzt ver- 
schiebbar, aber unverdrehbar gelagert ist und daB der Steu- 
erbolzen eine schrage Steuerflache zum Aktivieren bzw. 
Ausriicken der Sicherung aufweist. Mit einer derartigen Ver- 
schiebungsbewegung des Steuerbolzens kann die Sicherung 
in einfacher Weise aktiviert bzw. ausgeriickt werden. 

Besonders vorteilhaft ist es, wenn bei der erfindungsge- 
maBen Lehne jede Bolzenaufnahme einen Steuerkorper auf- 
weist, der dem Steuerbolzen zugeordnet ist, wobei der Steu- 
erkorper in einer ersten Relativstellung den Steuerbolzen 
zum Ausriicken der Sicherung betaUgt und in einer zwei ten 
Relativstellung den Steuerbolzen zum Aktivieren der Siche- 
rung freigibt. In Abhangigkeit von der Relativstellung der 
Bolzenaufnahme zum Sp>errbolzen wird somit dafiir gesorgt, 
daB die Sicherung entweder ausgeriickt oder aktiviert wird. 

In Weiterbildung der erfindungsgemaBen Lehne ist voige- 
sehen, daB die jeweilige Bolzenaufnahme als Drehfallen- 
schloB ausgebildet ist, wobei deren Drehfalie und Sperr- 
klinke zwischeneinander eine Durchgangsoffnung bilden, 
deren Kontur komplementar zum Kopf des Sperrbolzens 
ausgebildet ist. Diese MaBnahmen sorgen einerseits fur eine 
gute Fuhrung und Halterung des Sperrbolzens in seiner 
Sperrstellung. Andererseits kaim dann ein seitlich angren- 
zendes, auBeres Ruckenlehnenteil auch dann in eine flachge- 
legte Transportposiuon geklappt werden, wenn der Betati- 
gungsmechanismus des mittleren Riickenlehnenteiles nicht 
betatigt wird. 

Die Erfindung wird nachstehend, auch hinsichtlich weite- 
rer Merkmale und Vorteile, anhand der Beschreibung von 
Ausfuhrungsbeispielen und unter Bezugnahme auf die bei- 
liegenden Zeichnungen naher erlautert. Die Zeichnungen 
zeigen in 

Fig. 1 eine schematische Darstellung der erfindungsge- 
maBen umklappbaren Riickenlehne im Querschnitt, wobei 
die Sperrbolzen ihre Drehsperrstellung in den Bolzenauf- 
nahmen eingenommen haben; 

Fig. 2 eine der Fig. 1 ahnliche Darstellung, wobei die 
Sperrbolzen ihre Drehsperrstellung verlassen haben, aber 
noch ihre axiale Sperrstellung in den Bolzenaufhahmen ein- 
nehmen; 

Fig. 3 eine der Fig. 2 ahnliche Darstellung, wobei die 
Sperrbolzen in die Entriegelungsstellung eingefahren sind 
und das mittlere Ruckenlehnenteil entriegelt ist; 

Fig. 4 eine perspektivische Seitenansicht im Querschnitt 
der Ruckenlehne in Richtung des Pfeiles A in Fig. 1 zur Er- 
lauterung der Drehsperrstellung; 

Fig. 5 eine der Fig. 4 ahnliche Darstellung zur Erlaute- 
rung der Situation gemaB Fig. 2, in der die Sperrbolzen ihre 
Drehsperrstellung verlassen haben; 
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Fig. 6 eine den Fig. 4 und 5 ahnliche Darstellung zur Er- 
lauterung der Situation gemaB Fig. 3, in der die Speirbolzen 
die Bolzenaufhahmen verlassen haben und eingefahren 

sind; 

Fig. 7 eine der Fig. 6 ahnliche Darstellung, in der das 
milUere Riickenlehnenteil entriegelt und leicht nach vom 
geklappt ist; 

Fig. 8 eine der Fig. 4 entsprechende Detaildarstellung, die 
den Sperrbolzen in seiner DrehsperrsteUung zeigt; 

Fig. 9 eine der Fig. 8 entsprechende perspektivische Dar- 
stellung, die einzelne Komponenten im Bereich der Ane- 
Uereinrichtung zeigt; 

Fig. 10 eine den Fig. 8 und 9 ahnliche Darstellung, die die 
Anordnung aus einer etwas anderen Perspektive zeigt; 

Fig. 1 1 eine perspektivische Darstellung, die der Situation 
gemaB Fig. 5 entspricht, in der der Sperrbolzen seine Dreh- 
sperrsteUung verlassen hat; 

Fig. 12 eine perspektivische Darstellung, die der Situa- 
tion gemaB Fig. 3 und 6 entspricht, in der der Sperrbolzen 
seine Verriegelungsstellung verlassen hat und eingefahren 
ist; 

Fig. 13 eine der Fig. 12 ahnliche Darstellung, die den 
Sperrbolzen in seiner eingefahrenen Position sowie die Ar- 
retiereinrichtung in ihrer Arretierstellung zeigt; und in 

Fig. 14 eine der Fig. 13 entsprechende Seitenansichl zur 
Erlauterung der Anordnung der Komponenten in der Arre- 
tierstellung der Arretiereinrichtung. 

Wie in den Fig. 1 bis 3 im Querschnilt schematisch darge- 
stellt, weist eine Ruckenlehne ein mittleres Riickenlehnen- 
teil 10 sowie zwei seitlich angrenzende, auBere Ruckenleh- 
nenteile 12 und 14 auf. Die mit den Bezugszeichen 11, 13 
und 15 bezeichneten Konturen weisen dabei in den Fahrzeu- 
ginnenraum und deuten die Rache an, gegen die sich ein 
Fahrgast anlehnen kann. Die Breite der Riickenlehnenteile 
10, 12 und 14 laBt sich beliebig wahlen. Besonders vorteil- 
haft ist es, wenn das mittlere Ruckenlehnenteil 10 nur etwa 
20% der Gcsamtbreite der Ruckenlehne ausmacht. Wenn 
dann das mittlere Ruckenlehnenteil 10 in eine flachgelegte 
Transportposition geklappt ist, steht ein Raum zur Verfii- 
gung, der die Unterbringung eines langen Gepackstiickes 
durch die Hecktur eines Fahrzeugs ermoglicht. Zugleicb 
sind daneben zwei Sitzplatze mit breiten auBeren Riicken- 
lehnenteilen 12 und 14 verfiigbar, die ein bequemes Sitzen 
fur Personen ermoglichen. 

Die Riickenlehnenteile 10, 12 und 14 sind in iiblicher 
Weise (nicht dargestellt) in ihrem unteren Bereich am Fahr- 
zeugkorper angelenkt und flir ein Umklappen in eine flach- 
gelegte Transportposition vorbereitet. Die iiblichen verrie- 
gelbaren und entriegelbaren Arretiereinrichtungen, bei- 
spielsweise in Form von Drehfallenschlossem, an den seit- 
lich auBen gelegenen Bereichen der auBeren RUckenlehnen- 
telle 12 und 14 im Bereich der Karosserie sind von her- 
kommlicher Bauart und aus dicsem Grunde nicht eigens 
dargestellt. 

Wie in Fig. 1 schematisch angedeutet, weist das mittlere 
Ruckenlehnenteil 10 cin Paar von Sperrbolzen 22 auf, die in 
der aufrechten Sitzposition mit Bolzenaufnahmen 24 in den 
beiden angrenzenden auBeren Riickenlehnenteilen 12 und 
14 in formschlussigem Eingriff stehen und auf diese Weise 
Verriegelungen 16 und 18 bilden. Bei der Anordnung gemaB 
Fig. 1 erkennt man, daB jeder Sperrbolzen 22 mit einem 
Kopf 26 ausgebildet ist, der zweckmaBigerweise einen un- 
runden, bei spiels weise elliptischen Querschnitt besitzt und 
in der Verriegelungsstellung in formschlussigem Eingriff 
mit der AuBenwand der jeweiligen Bolzenaufhahme 24 
sitzt. Bei einer vereinfachten, nicht-dargestellten Ausfiih- 
rungsform ist der Sperrbolzen 22 ohne Kopf ausgebildet und 
steht axial durch die Durchgangsoffnung der Bolzenauf- 



nahme 24 nach auBen vor, um die Venriegelung 16 bzw. 18 
zu bilden. 

Ein Betatigungsmechanismus 20 weist ein Paar von 
Druckfedem 30 auf, die sich einerseits an der Innenseite der 
5 Sperrbolzen 22 und andererseits an einem Widerlager 31 ab- 
stutzen und damit den Sperrbolzen 22 in seine Sperrstellung 
axial nach auBen vorspannen. 

Sowohl die Sperrbolzen 22 als auch die Druckfedem 30 
sind in einem Fiihrungsrohr 40 axial verschiebbar, aber un- 

10 verdrehbar gelagert. Zu diesem Zweck sind die Sperrbolzen 
22 mit Fuhrungsstiften 49 versehen, die in Fiihrungsbahnen 
48 des Fuhrungsrohres 40 gefuhrt sind. Einzelheiten lassen 
sich den Darstellungen in Fig. 4 und 9 enmehmen, wobei die 
Fiihrungsbahn 48 dabei z. B. als Schlitz ausgebildet ist 

15 Das Fiihrungsrohr 40 ist seinerseits in Lagem 32 drehbar 
gelagert und z. B. mit Lagerscheiben 33 axial unverschieb- 
bar montiert. Damit das Fiihrungsrohr 40 definierte Endan- 
lagepositionen einnehmen kann, ist das Fiihrungsrohr auBen 
mit einem zweckmaBigerweise integral ausgebildeten Vor- 

20 sprung 42 versehen, der mit zwei unter einem Winkel von- 
einander beabstandeten Anschlagen 44 und 46 in Eingriff 
bringbar ist, wobei der Winkelabstand beispielsweise 90** 
betragen kann. Die Anordnung ist dabei so getroffen, daB 
der Vorsprung 42 des Fiihrungsrohrcs 40 in der Verriege- 

25 lungssteUung mit dem Anschlag 44 in Eingriff steht, jedoch 
in der Entriegelungsstellung gegen den Anschlag 46 anliegt 
(vgl. Fig. 4 und 5). 

Den axial auBeren AbschluB des Betatigungsmechanis- 
mus bildet ein Paar von Blenden 50, die in der Entriege- 

30 lungsstellung den Kopf 26 des jeweiligen Sperrbolzens 22 
aufnehmen, was nachstehend nah^ erlautert ist. Zur Entrie- 
gelung des mittleren Riickenlehnenteiles 10 dient ein sche- 
matisch angedeuteter Entriegeiungszug 28, der ein Paar von 
2^gseilen 36 auf weist, welche an den axial inneren Enden 

35 der beiden Sperrbolzen 22 befestigt und mit einer gemeinsa- 
men Zuglasche 34 verbunden sind. Die beiden Zugseile 36 
verlaufen von den inneren Enden der Sperrbolzen 22 zu- 
nachst axial nach innen, dann um Umlenkelemente 38 
herum und treten durch zugeordnete Durchgangsoffnungen 

40 39 in der Wand des Fiihrungsrohrcs 40 quer aus diesem aus 
und erstrecken sich zu der gemeinsamen Zuglasche 34. 

Weiterhin ist eine Drcheinrichtung vorgesehen, die die 
beiden Sperrbolzen 22 um einen vorgegebenen Drehwinkel 
in eine DrehsperrsteUung dreht. Bei einer Ausfiihrungsform 

45 kann die Dreheinrichtung ein zweites Paar Fedem 37 auf- 
weisen, die als Druckfedem, Zugfedem oder Torsionsfedem 
ausgebildet sein konnen, welche auf die Sperrbolzen 22 ein 
Drehmoment ausiiben und die Sperrbolzen 22 um ihre 
Langsachse in ihre DrehsperrsteUung vorspannen. In Fig- 4 

50 bis 7 ist eine derartige Feder 37 schematisch dargesteUt. 

Eine andere, nicht-dargestellte Ausfiihrungsform der 
Dreheinrichtung kann einen Querstift an jedem Sperrbolzen 
22 und eine zugeordnete Kulisse mit einer abgcwinkeltcn 
Fiihrungsbahn fur den Querstift aufweisen, derart, daB der 

55 Sperrbolzen 22 beim Ausfahren in die Sperrstellung zuerst 
eine Translationsbewegung und anschUeBend eine Rotati- 
onsbewegung in die DrehsperrsteUung ausfilhrt. Eine solche 
Ausfiihrungsform konunt zwar ohne zusatzUche Fedem fiir 
die Dreheinrichtung aus, aUerdings ist bei einer Entriege- 

60 lung des Sperrbolzens 22 aus der DrehsperrsteUung heraus 
der Rotationsbewegung in der Regel eine Translationsbewe- 
gung des Sperrbolzens 22 nach irmen iiberlagert, so daB der 
Kopf 26 des Sperrbolzens 22 ein gewisses axiales Spiel ge- 
genuber seiner Bolzenaufnahme 24 benotigt. 

65 Wic in den Fig. 4 bis 14 dargesteUt, ist dem auBeren Ende 
jedes Sperrbolzens 22 eine Arretiereinrichtung 60 zugeord- 
net, die dazu dient, den Sperrbolzen 22 in seiner eingefahre- 
nen entriegelten SteUung so lange festzuhalten, bis die zuge- 
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ordnete Bolzenaufhahme 24 im angrenzenden auBeren Ruk- 
kenlehnenteil 12 bzw. 14 dem Sperrbolzen 22 (wieder) di- 
rekl gegeniiberliegt. Diese Arredereinrichtung ist nur wirk- 
sam, wenn sich der Sperrbolzen 22 in seiner eingefahrenen 
entriegelten Stellung befindet Wenn der Sperrbolzen 22 5 
hingegen seine Verriegelungsstellung einnimmt, ist die Ar- 
retiereiniichtung 60 nicht aktiv und in ihie Ruhestellung 
ausgeriickt. 

Die Arredereinrichtung 60 weist zu diesem Zweck eine 
Sicherung 62 mil einem radial vorstehenden Nforspning 63 10 
auf, der quer zum Sperrbolzen 22 bin rait einer Druckfeder 
68 vorgespannt ist, welche sich auf einem Widerlager 67 ab- 
stutzt. 

Der Sicherung 62 ist ein beweglicher Steuerbolzen 64 zu- 
geordnet, der zweckmaBigerweise in der bereits erwahnten 15 
Blende 50 axial begrenzt verschiebbar, aber unverdrehbar 
gelagert ist. Der Steuerbolzen 64 erstreckt sich in den Kor- 
per der Sicherung 62 hinein und besitzt eine schrage Steuer> 
flache 54, die mit einer komplementaren Steuerflache 56 im 
Innenraum der Sicherung 62 zusammenwirkt. Ist der Steuer- 20 
bolzen 64 in die Sicherung 62 hineingeschoben, so wird die 
Sicherung 62 gegen die Wirkung der Feder 68 nach unten 
gedriickt und in ihre ausgeriickte Stellung gcbracht. Wenn 
jedoch der Steuerbolzen 64 aus der Sicherung 62 ausgefah- 
ren ist, driickt die Feder 68 die Sicherung 62 radial nach 25 
oben gegen den Sperrbolzen 22, so daB ihr Vorsprung 63 mit 
einem Anschlag 66 des jeweidgen Sperrbolzens in form- 
schliissigen VerriegelungseingrifF konunt. 

Ein derartiger Anschlag 66 am Sperrbolzen 22 kann bei- 
spieisweise als radial nach auBen vorstehender Ringbund, 30 
als Aussparung oder Hinterschneidung im Sperrbolzen 22 
Oder in sonstiger geeigneter Weise ausgebildet sein, um die 
gewunschtc Anederwirkung auf den Sperrbolzen 22 auszu- 
uben, wenn dieser seine eingefahrene entriegelte Stellung 
eingenommen hat. Zugleich ist dabei in zweckmafiiger 35 
Weise der Kopf 26 des jeweidgen Sperrbolzens 22 in einer 
zugeordneten DurchgangsofFnung 52 der Blende 50 aufge- 
nommen, welche zweckmaBigerweise eine komplementare 
Form zum Kopf 26 hat und diesen formschlussig halt. 

Im einfachsten Falle sind die Bolzenaufnahmen 24 als 40 
stabile Flatten ausgebildet, die an den seitdchen, auBeien 
Riickenlehnenteilen 12 und 14 befesdgt sind und die eine 
Durchgangsoffnung haben, die komplementar zum Kopf 26 
des Sperrbolzens 22 ausgebildet ist. ZweckmaBigerweise 
sind diese Bolzenaufnahmen 24 nut einem Steuerkorper 70 45 
ausgebildet, der zum Zusammenwirken mit dem Steuerbol- 
zen 64 vorgesehen ist. Bei der Ausflihrungsform gemaB Fig. 
4 bis 14 sind die Bolzenaufnahmen 24 in komfortabler 
Weise als an sich bekannte Drehfallenschldsser 72 ausgebil- 
det, die eine DrehfaUe 76 und eine zugeordnete Sperrklinke 50 
74 aufweisen, wobei der Steuerkorper 70 zweckmaBiger- 
weise integral mit der Drehfalle 76 ausgebildet ist. 

Die Funktion des Betatigungsmechanismus 20 sowie der 
zugeordneten Arredereinrichtung 60 wird nachstehend na- 
her erlautert, 55 

In der AusgangsstcUung gemaB Fig. 1 sind beide Sperr- 
bolzen 22 ausgefahren und mit ihren Kopfen 26 in form- 
schlussigem Eingriff mit den Bolzenaufnahmen 24 in ihrer 
Drebspennstellung verriegclt. Die Druckfedern 30 sind weit- 
gehend entspannt, und der Entriegelungszug 28 ist nicht be- 60 
tadgt Diese Situadon ist auch in Fig. 4 und Fig. 8 bis 10 
daigestellt, in denen der Kopf 26 des Sperrbolzens 22 quer 
vor der Durchgangs5fifnung 78 der Bolzenaufnahme 24 
sitzt. 

In dieser Situation ist das mittlere Ruckenlehnenteil 10 65 
fest mit den beiden seitUch angrenzenden, auBeren Riicken- 
lehnenteilen 12 und 14 verriegelt und kann beispielsweise 
eine aufrechte Sitzposidon einnehmen. Wenn auBere Verrie- 
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gelungseinrichtungen der auBeren Riickenlehnenteile 12, 14 
entriegelt werden, kann das nutUere Ruckenlehnenteil ge- 
meinsam mit den beiden auBeren Ruckenlehnenteilen in 
eine flachgelegte Transportposidon geklappt werden, wobei 
samtdche Ruckenlehnenteile 10, 12 und 14 dann eine inte- 
grale Einheit bilden. 

Zum Entriegeln des mittleren Ruckenlehnenteiles 10 wird 
der Entriegelungszug 28 mittels der 2Uiglasche 34 betadgt, 
wie es in Fig. 2 angedeutet ist. Weitere Einzelheilen sind aus 
den Fig. 5 und 11 zu entnehmen. Man erkennt, dafi die 
Sperrbolzen 22 um einen vorgegebenen Winkel aus der 
I>ehsperrstellung heraus gedreht worden sind, so daB die 
Kopfe 26 nicht mehr mit den AuBenwanden der Bolzenauf- 
nahmen 24 in formschliissigem Eingriff stehen, vielmehr 
mit den entsprechenden Durchgangsoffhungen 78 ausge- 
fluchtet sind, so daB sie ins Innere des Fuhrungsrohres 40 
eingezogen werden konnen. Man erkennt femer, daB der 
Vorsprung 42 am Fiihrungsrohr 40 nicht mehr gegen den 
Anschlag 44 andegt, sondem aufgrund der Drehung des 
Fuhrungsrohres 40 nunmehr gegen den Anschlag 46 anliegt 
(vgl.Fig.5). 

Dies wird dadurch erreicht, daB die Durchgangsoffnun- 
gen 39 fur die Zugseile 36 sich in der Ausgangs stellung 
(DrehsperrsteUung) in einer der Zuglasche 34 abgewendeten 
Posidon in dem Fiihrungsrohr 40 befinden, so daB beim Be- 
tatigen des Entriegelungszuges 28 zunachst eine Drehung 
des Fuhrungsrohres und der in ihnen gesicherten Sperrbol- 
zen 22 erfolgt, welche die Sperrbolzen 22 aus der Dreh- 
sperrsteUung herausbringt. Die in Fig. 4 verdeckten Durch- 
gangsoffnungen 39 sind dann in Fig. 5 zu sehen. 

In der nachsten Phase gemaB Fig. 3, Fig. 6 und Fig. 12 bis 
14 ist der Entriegelungszug 28 mit der Zuglasche 34 weiter 
herausgezogen worden, mit der Folge, daB die Sperrbolzen 
22 in den Innenraum des Fiihrungsrohres 40 eingezogen 
sind. Dies geschieht gegen die Wirkung der Druckfedern 30, 
die zwischen den inneren Enden der Sperrbolzen 22 und ih- 
ren Widerlagern 31 komprimiert sind. Die Zugseile 36 lau- 
fen dabei an den Umlenkelementen 38 endang und durch die 
Durchgangsoffnungen 39 weiter nach auBen. Zlugleich wer- 
den die Kopfe 26 der Sperrbolzen 22 in Durchgangsoffhun- 
gen 52 der Blenden 50 aufgenonunen und damit zweckma- 
Bigerweise formschliissig gehalten. 

Solange noch keine Reladvbewegung zwischen dem mitt- 
leren Riicklehnenteil 10 und einem der beiden seitHch an- 
grenzenden, auBeren Riicklehnenteile 12 bzw. 14 erfolgt ist, 
bleibt die Arredereinrichtung 60 in ihrer ausgeriickten Ru- 
hestellung, denn der Steuerkorper 70 driickt gegen den Steu- 
erbolzen 64, der seinerseits die Sicherung 62 der Arreder- 
einrichtung 60 festhalt. 

Erst wenn gemaB der Darstellung in Fig. 7 eine Reladv- 
bewegung zwischen dem mitUeren Riickenlehnenteil 10 und 
beispielsweise dem auBeren Riickenlehnenteil 14 stattge- 
funden hat, wird der Steuerbolzen 64 freigegeben, und die 
Druckfeder 68 driickt die Sicherung 62 mit ihrem Vorsprung 
63 radial nach oben gegen den Sperrbolzen 22, so daB der 
Vorsprung 63 mit dem Anschlag 66 des Sperrbolzens 22 in 
formschliissigen Eingriff kommt und eine axiale Verschie- 
bung des Sperrbolzens 22 axial nach auBen verhindert. 
Diese Situation ist besonders deutlich in den Fig. 12 bis 14 
dargestellt. 

Die einander gegeniiberliegenden Oberflachen vom Steu- 
erkorper 70 und dem zugeordneten Steuerbolzen 64 sind 
zweckmaBigerweise ballig ausgebildet, um eine gegensei- 
dge Gleitbewegung zu erleichtem. Dies ist beispielsweise in 
Fig. 5 bis 8 schemadsch angedeutet. 

In der Entriegelungsstellung gemaB Fig. 3 kann wahl- 
weise das nutdere Ruckenlehnenteil 10 in eine flachgelegte 
Transportposidon geklappt werden, oder aber es kann ein 
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seitlich angrenzendes auBeres Riickenlehnenteil 12 oder 14 
in die flacbgelegte Transportposition geklappt weiden, wenn 
eine entsprechende auBere Verriegelung im auBeren Ruk- 
kenlehnenteil 12 oder 14 gelosl wird. 

Wenn das mittlere Riickenlehnenteil 10 in die flachge- 5 
legte Transportposition geklappt wird, bleiben beide Sperr- 
bolzen 22 in ihrer eingefahrenen Position im Innenraum des 
Fuhningsrohres 40, auch wenn der Entriegelungszug 28 los- 
gelassen wird. Dies wird durch die Arretierwirkung der bei- 
den Arretiereinrichtungen 60 gewahrleislet, welche die lO 
Sperrbolzen 22 gegen ein axiales Ausfahren festhalten, so 
daB die Kopfe 26 in den jeweiligen Blenden 50 bleiben. 

Wird hingegen ein seitlich angrenzendes auBeres Rucken- 
lehnenteil in die flacbgelegte TVansportposition geklappt 
und anschlieBend der Entriegelungszug 28 im mitderen 15 
Riickenlehnenteil losgelassen, so geschiehl folgendes: 
Auf der Seite, auf der z. B. das auBere Riickenlehnenteil 12 
umgeklappt ist, bleibt der Sperrbolzen 22 in seiner eingefah- 
renen Stellung in dem Fiihrungsrohr 40, da er von seiner zu- 
geordneten Arretiereinrichtung 60 festgehalten wird. Auf 20 
der Seite des anderen auBeren Riickcnlehnenteiles 14 hinge- 
gen hat sich die Position dieses Riickenlehnenteiles nicht 
verandert, mit der Folgc, daB der Steuerkorper 70 gegen den 
Steuerbolzen 64 druckt und damit die Sicherung 62 in ihrer 
ausgeriickten Ruhestellung festhalt. Beim Loslassen des En- 25 
triegelungszuges 28 bewegt sich daher der Sperrbolzen 22 
auf dieser Seite axial nach auBen durch die Wirkung der 
Druckfeder 30, so daB er die SperrsteUung einnimmt, die in 
Fig. 2 dargestellt ist. Damit bilden das mittiere Riickenleh- 
nenteil 10 und das nicht-betatigte auBere Riickenlehnenteil 30 
14 wieder eine gegenseitig verriegelte integrale Einheit, die 
stabil gegen auBere Krafteinwirkungen ist. 

Wenn anschlieBend das heruntergeklappte auBere Riik- 
kenlehnenteil, in diesem Falle das Riickenlehnenteil 12, 
wieder in die aufrechte Sitzposition zuriickgeklappt wird, 35 
erfolgt eine automaUsche Verriegelung zwischen dem jetzt 
hochgeklappten auBeren Riickenlehnenteil 12 und dem mitt- 
ieren Riickenlehnenteil 10. 

Dieser VerriegelungseingrifF erfolgt, ohne daB eine Beta- 
tigung des Entriegelungszuges stattflndet, denn beim Hoch- 40 
klappen des auBeren Riickenlehnenteiles gleitet der Steuer- 
korper 70 auf das auBere Ende des Steuerbolzens 64 auf und 
driickt den Steuerbolzen 64 in axialer Richtung in die Siche- 
rung 62 hinein. Durch die zusammenwirkenden Schragfla- 
chen 54 und 56 von Steuerbolzen 64 und Sicherung 62 wird 45 
die Sicherung 62 gegen die Wuicung der Feder 68 radial 
nach unten, vom Sperrbolzen 22 weg geschoben, mit der 
Folge, daB der Anschlag 66 am Sperrbolzen 22 freigegeben 
wird. Dementsprechend driickt die noch komprimierte 
Druckfeder 30 den Sperrbolzen 22 axial nach auBen aus der 50 
Blende 50 heraus und in die Bolzenaufnahme 24 hinein, die 
nunmehr mit der Durchgangsoffnung 52 der Blende 50 aus- 
gefluchtet ist. AnschlieBend bewirkt die Dreheinrichtung, 
beispielsweise in Form der Feder 37, eine Drehung von bei- 
den Sperrbolzen 22 in ihre Drehsperrstellung, in der ihr 55 
Kopf 26 wiederum in formschlussigem Eingriff mit der Au- 
Benwand der jeweils zugeordneten Bolzenaufnahme 24 ist 

Selbstverstandlich konnen die auBeren Riickenlehnenteile 
12 bzw. 14 auch jeweils einzeln dadurch in ihre flacbgelegte 
Transportposition umgeklappt werden, daB ihre jeweiligen 60 
Drehfallenschldsser 72 entriegelt werden, ohne den Enuie- 
gelungszug 28 zu betStigen. Das jeweils nicht umgeklappte 
auBere Riickenlehnenteil 12 bzw. 14 bleibt dann fest verrie- 
gelt mit dem mittleren Riickenlehnenteil 10, denn der Sperr- 
bolzen 22 ist dort unverandert in der Drehsperrstellung in 65 
Eingriff mit der zugeordneten Bolzenaufnahme 24. 

Man erkennt, daB die Verriegelungs- und Entriegelungs- 
einrichtungen des mittleren RUckenlehnenteiles 10 in einfa- 




776 C 1 

10 

cher Weise zu betatigen sind, wobei im Bedarfsfall lediglich 
der Entriegelungszug 28 mit der Zuglasche 34 zu betatigen 
ist. Die umklappbare Riickenlehne ist somit in einfacher und 
komfortabler Weise zu betatigen und bietet gleichwohl ein 
bohes MaB an Sicherfaeit, wenn die Riickenlehnenteile ihre 
aufrechte Sitzposition einnehmen. 

Patentanspriiche 

1. Umklappbare Riickenlehne fiir eine Sitzbank, ins- 
besondere fur den Riicksitz eines Fahrzeugs, wobei 
Riickenlehnenteile einzeln und unabhangig voneinan- 
der zwischen einer aufrechien Sitzposition und einer 
flachgelegten Transportposition klappbar sind, da- 
durch gekennzeiclinet, 

daB ein mittleres Riickenlehnenteil (10) vorgesehen ist, 
das wahlweise gemeinsam mit einem oder beiden, seit- 
lich angrenzenden auBeren Riickenlehnenteilen (12, 
14) oder aber unabhangig von den beiden auBeren Riik- 
kenlehnenteilen (12, 14) klappbar ist, 
daB das mittiere Riickenlehnenteil (10) jeweils einzeln 
mit beiden auBeren Riickenlehnenteilen (12, 14) seit- 
lich verriegelbar ist 

und daB das mittiere Riickenlehnenteil (10) einen zen- 
tralen Betatigungsmechanismus (20) aufweist, mit dem 
beide seitlichen Verriegelungen (16, 18) gemeinsam 
und gleichzeitig losbar bzw. einrastbar sind. 

2. Lehne nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Betatigungsmechanismus (20) ein Paar von 
Sperrbolzen (22) aufweist, die in der SperrsteUung in 
komplementaren Bolzenaufnahmen (24) in den beiden 
auBeren Riickenlehnenteilen (12, 14) in formschliissi- 
gem Eingriff vorgespannt sind, sowie einen Entriege- 
lungszug (28) aufweist, mit dem beide Sperrbolzen 
(22) zugleich aus den Bolzenaufnahmen (24) herausbe- 
wegbar sind. 

3. Lehne nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, 
daB jeder Sperrbolzen (22) einen Kopf (26) mit unrun- 
dem Querschnitt aufweist, der in der SperrsteUung mit 
einer Wand der jewciUgen Bolzenaufnahme (24) in 
formschlussigem Eingriff steht. 

4. Lehne nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Betatigungsmechanismus (20) 
ein erstes Paar Druckfedem (30), die die Sperrbolzen 
(22) in die SperrsteUung nach auBen vorspannen, und 
eine Dreheinrichtung aufweist, die die Sperrbolzen 
(22) um einen vorgegebenen Drehwinkel in eine Dreh- 
sperrsteUung dreht. 

5. Lehne nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Dreheinrichtung ein zweites Paar Fedem (37), 
vorzugsweise Torsionsfedem aufweist, die auf die 
Sperrbolzen (22) ein Drehmoment ausiiben und die 
Sperrbolzen (22) um ihre Langsachse in ihre Dreh- 
sperrsteUung vorspannen. 

6. Lehne nach Anspruch 4 oder 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Dreheinrichtung einen Querstift an 
jedem Sperrbolzen (22) und eine zugeordnete KuUsse 
mit einer abgewinkelten Fiihrungsbahn fur den Quer- 
stift aufweist, derart, daB der Sperrbolzen (22) beim 
Ausfahren in die SperrsteUung zuerst eine Translati- 
onsbewegung und anschUeBend eine Rotationsbewe- 
gung in die Drehsperrstellung ausfuhrt. 

7. Lehne nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch 
gekennzeichnet, 

daB ein Fuhrungsrolir (40) vorgesehen ist, das die bei- 
den Sperrbolzen (22) sowie die ihnen zugeordneten 
Druckfedem (30) aufnimmt, 

und daB das Fiihrungsrohr (40) unverschiebbar in La- 
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gem (32) gelagert und um einen vorgegebenen Dreh* 
winkel drehbar isi. 

8. Lehne nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch 
gekennzeichnet, 

daB der Entriegelungszug (28) eine zentrale Zuglasche 5 
(34) sowie ein Zugseil (36) fiir jeden Sperrbolzen (22) 
aufweist, 

und daB beim Betatigen des Entriegelungszuges (28) 
zunachst eine Drehung des Kopfes (26) jedes Sperrbol- 
zens (22) aus seiner Drehsperrstellung heraus erfolgt 10 
und anschlieBend jeder Sperrbolzen (22) aus seiner 
Bolzenaufnahme (24) herausgezogen wird. 

9. Lehne nach Anspruch 7 oder 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Fiihrungsrohr (40) eine Fuhrungs- 
bahn (48) fur einen Fuhrungsstift (49) des jeweiligen 15 
Sperrbolzens (22) aufweist, derart, daB der Sperrbolzen 
(22) axial verschiebbar, aber radial unverdrehbar in 
dem Fiihrungsrohr (40) gelagert ist. 

10. Lehne nach einem der Anspriiche 7 bis 9, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Fiihrungsrohr (40) in seinem 20 
Innenraum Umlenkelemente (38) sowie ihnen zuge- 
ordnete Durchgangsoffnungen (39) in der Wand des 
Fiihrungsrohres (40) fiir das jeweilige Zugseil (36) auf- 
weist, derart, daB die Zugseile (36) von dem Sperrbol- 
zen (22) aus zunachst innen im wesentlichen axial ver- 25 
laufen und dann quer aus dem Fiihrungsrohr (40) aus- 
treten und in der Drehsperrstellung zumindest teilweise 
um den Umfang des Fiihrungsrohres (40) herura zu der 
Zuglasche (34) verlaufen. 

11. Lehne nach einem der Anspriiche 7 bis 10, dadurch 30 
gekennzeichnet, daB das Fiihrungsrohr (40) ein^ ra- 
dial nach auBen vorstehenden Vorsprung (42) sowie 
zwei zugeordnete, in Umfangsrichtung beabstandete 
Anschlage (44) aufweist, die den Drehwinkel des Fiih- 
rungsrohres (40) begrenzen und zugleich Endanlage- 35 
positionen fiir die Sperrstellung bzw. fiir die Entriege- 
lungsstellung jedes Sperrbolzens (22) definieren. 

12. Lehne nach einem der Anspriiche 1 bis 1 1 , dadurch 
gekennzeichnet, daB dem auBeren Ende jedes Sperrbol- 
zens (22) eine ortsfeste Blende (50) mit einer Durch- 40 
gangsoffhung (52) zugeordnet isl, deren Form komple- 
mentar zu der Form des Kopfes (26) des Sperrbolzens 
(22) ausgebildet ist und die in der entriegelten Stellung 
des Sperrbolzens (22) den Kopf (26) vorzugsweise un- 
verdrehbar aufnimmt. 45 

13. Lehne nach einem der Anspriiche 1 bis 12, da- 
durch gekennzeichnet, daB dem auBeren Ende jedes 
Sperrbolzens (22) eine Arretiereinrichtung (60) zuge- 
ordnet ist, die den Sperrbolzen (22) in seiner eingefah- 
renen entriegelten Stellung so lange festhalt, bis die zu- 50 
geordnete Bolzenaufnahme (24) im angrenzenden au- 
Beren Ruckenlehnenteil (12, 14) dem Sperrbolzen (22) 
direkt gegeniiberliegt. 

14. Lehne nach Anspruch 13, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Arretiereinrichtung (60) eine quer zum 55 
Sperrbolzen (22) angeordnete Sicherung (62), die quer 
zum Sperrbolzen (22) hin in ihre Arretierstellung vor- 
gespannt ist, und einen beweglichen Steuerbolzen (64) 
aufweist, um die Sicherung (62) in die Arretierstellung 

zu aktivieren bzw. in die Ruhestellung auszurucken. 60 

15. Lehne nach Anspruch 14, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Sperrbolzen (22) im axialen Abstand von 
seinem Kopf (26) einen Anschlag (66) aufweist, der 
mit einem radialen Vorsprung (63) der Sicherung (62) 

in arretierenden Eingriff bringbar ist. 65 

16. Lehne nach Anspruch 14 oder 15, dadurch gekenn- 
zeichnet, 

daB der Steuerbolzen (64) in Langsrichtung begrenzt 
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verschiebbar, aber unverdrehbar gelagert ist 
und daB der Steuerbolzen (64) eine schrage Steuerila- 
che zum Aktivieren bzw, Ausriicken der Sicherung 
(62) aufweist 

17. Lehne nach einem der Anspriiche 14 bis 16, da- 
durch gekennzeichnet, daB jede Bolzenaufnahme (24) 
einen Steuerkorper (70) aufweist, der dem Steuerbol- 
zen (64) zugeordnet ist, wobei der Steuerkorper (70) in 
einer ersten Relativslellung den Steuerbolzen (64) zum 
Ausriicken der Sicherung (62) betatigt und in einer 
zweiten Relativslellung den Steuerbolzen (64) zum 
Aktivieren der Sicherung (62) freigibt. 

18. Lehne nach einem der Anspriiche 1 bis 17, da- 
durch gekennzeichnet, daB die jeweilige Bolzenauf- 
nahme (24) als DrehfallenschloB (72) ausgebildet ist, 
wobei deren Drehfalle (76) und Sperrklinke (74) zwi- 
scheneinander eine Durchgangsoffhung (78) bilden, 
deren Kontur komplementar zum Kopf (26) desSperr- 
boizens (22) ist. 
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